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Liebe Mitglieder und Freunde

unseres Vereins,

der diesjahrige Saisonbeginn steht unter einem besonderen Vorzeichen:
Vor 50 Jahren (genauer: am 10. April 1970) wurde unser Verein, damals
als Modellfliegerclub Pforzheim e.V., gegriindet.

Das ist eine lange Vereinsgeschichte. Zum 25. Jubildum hat der dama-
lige Vorsitzende Heimo Ziebart eine Jubildumsschrift herausgegeben,
in der sehr dezidiert die Anfinge des Vereins geschildert werden. Leider
gibt es von dieser lesenswerten Schrift keine Neuexemplare mehr. Wir
haben aber ein Exemplar eingescannt, das auf Wunsch in digitaler Form
von mir erworben werden kann.

e 03

oronnN=DUrrn e.v

Diese 50er-Schrift hat einen anderen Charakter. Ich hatte insbesondere
unsere ,alteren” Mitglieder angesprochen, doch etwas aus ihrem ,Nih-
kdstchen® zu plaudern. Das ist nur in Ansitzen gelungen. Die von mir
verfassten Artikel beschreiben eher den ,Status quo®, also das, was in
der jiingeren Vergangenheit des Vereins gewachsen ist und hoffentlich
fir die Zukunft des Vereins erhalten werden kann. Etliche Bilder geben

einen Einblick in das Vereinsgeschehen der letzten Jahre.

Mein Dank gilt Ulrich Kohler, der sich fiir die Realisierung dieser Schrift
eingesetzt hat, Manfred Fiess, der mit Bravour das Layout gestaltet hat,
und all denjenigen Mitgliedern, die Schriftbeitrige oder Bilder beige-

steuert haben.

Euch Allen wiinsche ich ein spafSiges Jubiliumsjahr, ob beim Durchle-
sen dieser Schrift, bei unseren gemeinsamen Jubiliumsveranstaltungen
oder drauflen auf dem Platz, wo wir hoffentlich wieder eine schone und
sichere Flugsaison haben werden.

Olbronn-Diirrn, im Mirz 2020

Euer Giinter Pelz, 1. Vorsitzender



P
50 vahre
50 Jahre Modellflug

von Giinter Pelz

Im MFC Olbronn-Diirrn bin ich seit genau 25 Jahren Mitglied. Die Anfinge meines
Modellfliegens liegen aber gut 50 Jahre zuriick. Einer meiner Schulkameraden bas-
telte an Gleitflugzeugen. Immer wenn ich ihn besuchte, war ich fasziniert von dem
Baumaterial: Balsaholz . Es gelang mir schliefllich, mit meinem damals bescheidenen
Taschengeld einen ,Dandy” von Graupner zu erwerben. Diesen baute ich sehr sorg-
faltig. Zur besseren Festigkeit bespannte ich die Tragflichen und auch den Rumpf
mit Kunstseide, was sich dann als durchaus forderlich erweisen sollte. Mein Vater
hatte ein Schiffsmodell mit einer Fernsteuerung. Als er seine diesbeziiglichen Aktivi-
titen einstellte, baute ich kurzerhand die Steuerung in meinen Dandy ein, immerhin
eine Simprop Digi 2+1. Jetzt konnte es losgehen. Auf einer nahe gelegenen Wiese
erfolgten die ersten Starts mit einem Gummiseil. Aber oh weh, das hatte ich mir
leichter vorgestellt, den Flieger bis zur Landung in einer stabilen Fluglage zu halten,
immer wieder gab es Stecklandungen, wobei die oben genannte Stabilitit sich als sehr
vorteilhaft erwies.

Ein Arbeitskollege meiner Mutter war Modellflieger; beim Plaudern kam offenbar
das Gesprich auf mich. Er bot spontan seine Hilfe an und brachte mir die prakti-
schen Grundlagen des Modellfliegens bei, vor allem den sicheren Landeanflug (Ge-
genanflug, Queranflug, Endanflug, wie in der richtigen Fliegerei).

Die zweite Phase meiner Modellfliegerei begann, als mein Sohn Marc sich fiir das
Modellfliegen interessierte. Dies fiihrte zur Entscheidung, sich einem Verein an-
zuschlieffen, damals dem Modellfliegerclub Pforzheim. Der Modellflugplatz in der
Bauschlotter Aue wurde jetzt zu einem regelmifligen Anlaufpunkt. Schon damals
waren es vorwiegend Altere, die diesem Hobby nachgingen. Aber damit hatte mein
Sohn kein Problem; im Gegenteil, ich denke, dass Personlichkeiten wie Gerhard Wil-
dermuth, Erich Kohler, Werner Herberger, Willi Jaggy, Sepp Egger und vor allem
Karl-Heinz Keck einen positiven und nachhaltigen Einfluss auf meinen Sohn hatten.

Er schitzte es, dass hier u.a. keine schmutzigen Witze gerissen wurden (wie in manch
anderen Gemeinschaften) sondern sachlich gefachsimpelt und natiirlich gemeinsam
geflogen wurde.

Leider begannen damals die Pfingstferien eine Woche vor Pfingsten und endeten eine
Woche danach. So mussten wir immer wehmiitig an die Vereinskameraden denken,
die in der Fronleichnam-Woche in Hig-Ehrsberg zum Hangfliegen waren. Einen
kleinen Ausgleich hatten wir in Altdorf/Moosbronn, wo bei 6stlichem Wind Hang-
flug moglich ist.

Nach meiner Pensionierung bot sich mir die Gelegenheit, das Amt des 1. Vorsitzen-
den zu iibernehmen. So kann ich etwas zuriickgeben. Dass ich den Verein jetzt in das

50. Jubilaumsjahr fithren darf, ist fiir mich eine ganz besondere Ehre.
Seite 04
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1. Vorsitzende des Vereins Wir lieben Modellflug/bau

von Ulrich Kohler
Modellflieger sind auf der ganzen Welt zu finden. In Deutschland ist die Mehrheit der
1970 - 1975 Kurt Sigrist Modellflieger in Vereinen organisiert - diese sind zumeist als ,gemeinniitzig® eingestuft.

Wenn man heute sieht, welches technische Niveau die Flugmodelle und die dafiir optimierten
elektronischen Ausstattungen haben kénnen und welche Geschicklichkeit kultiviert wird, kann

1976 - 1979 Helmut Schenk man dem Hobby in vielen Fillen das Attribut ,anspruchsvoll” zuordnen.

1980 - 1988 Gerhardt Wildermuth Sicherheit hat Prioritit. Zwingende Sicherheitsregeln werden iiber eine Vereinssatzung vorge-
geben. Die Regierungsprisidien erteilen fiir einen Verein eine Aufstiegserlaubnis mit sinnvollen
Restriktionen. Immerhin ist der im Verein betriebene Freizeitsport mit behordlichen Ausnah-

1989 - 1998 Heimo Ziebart meregelungen versechen. Die Gesetzeslage hat sich in den vergangenen zwei Jahren nachhaltig

verschirft, um dem neu aufkommenden Wildwuchs, z.B. Drohnen in den Hinden der falschen
1999 - 2003 Michael Armbruster Leute, entgegenzutreten. Bei diesen Einschrinkungen hat man - auch aufgrund der seit vielen

Jahrzehnten durchaus positiven Erfahrungen - fiir die organisierten Modellflieger ein Auge zu-
2004 - 2005 Sepp Egger gealichs

Auch wenn das breite Interesse von Kindern und Jugendlichen in den letzten Jahren mehr auf
2005 - 2006 Michael Armbruster elektronische Medien fokussiert ist, durch die Jugendarbeit in den Modellflugvereinen hat sich

immer wieder ein junger Mensch fiir eine anspruchsvolle technische Berufslaufbahn entschie-
2006 - 2009 Hans Glatthorn den. Auch in unserem Verein ist das so.

Riicksichtnahme und Umweltschutz stehen im Vordergrund. Deshalb wird strike darauf ge-
2010 - 2013 Michael Armbruster achtet, dass mogliche Lirmbeldstigungen unterbleiben und die Natur in der ,Bauschlotter Aue®

geschont wird. Gliicklicherweise gibt es heute sehr leistungsfihige Akkumulatoren fiir Elektro-
antriebe, so dass der frither iibliche - und oft lautstarke - Verbrennermotor nur noch in Aus-

_hahmefillen eingesetzt wird, z.B. Seglerschlepp - jedoch heute mit optimierten Schalldimpfern.
S

-

2014 - dato Giinter Pelz

Die Vereinsmitglieder verfligen iiber einen signifikanten Pool an Know-how, was den Bau von
e Flugmodellen und die Optimierung von Funkfernsteuerungen und dergl. anbelangt. Dieses
Wissen und auch das Verstehen von meteorologischen Zusammenhingen wird gerne weiter-
gereicht. Zudem wird die Begeisterung fiir die Natur gefordert und eine Méglichkeit der Ent-
schleunigung vom Alltag geboten.

e 05
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Der aktuelle Vorstand

Es liegt nahe, als 1. Vorsitzender auch die Aufgabe des Schriftfiihrers zu tiberneh-

men. Als weitere Funktionstriger hat der Verein

Thomas Keck als 2. Vorsitzenden

Thomas ist der Mann fiir alles ,,Praktische®.
Von der Wartung der vereinseigenen Gerite bis
zur Oganisation aller Vereinsveranstaltungen,
ist er eine unverzichtbare Stiitze.

Klaus Nauheimer als Kassierer

Klaus hat in den letzten Jahren die Kassenfiih-
rung fit gemacht fiirs digitale Zeitalter, so dass
der Verein fiir Finanzpriifungen aller Art bestens
gewappnet ist. Dafiir muss man ihm, neben der
absolut korrekten Kassenfithrung, Anerkennung

aussprechen.

e 07

Es gibt viele Helfer

von Giinter Pelz

Uwe Frohn und

Christian Hock als Kassenpriifer

Bernd Hauser-Schmieg als Beisitzer und Platzwart, unterstiitzt von
Timo Panzer,

Sascha Weif8 und

Frank Nonnenmacher

Rolf Braun als Jugendwart

Bernhard Dollrief8 als Sportwart

Erich Kohler als Beisitzer

Besonders dankbar bin ich, dass ich im Bedarfsfall auf die zuverlissige Hilfe von
Ulrich Kéhler und

Rolf Seitter (beide in inoffizieller Mission) zuriickgreifen kann.

Genannt seien auch

Swenia und Stefan Rotterdam,

die uns bei Vereinsveranstaltungen dankenswerterweise bei der Bewirtung helfen.
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Wie Alles begann!

An cinem schonen Sonntagnachmittag, Anfang
der 50-er Jahre, machte Vater Sigrist mit seinen
beiden Buben ¢inen Spazicrgang Ober die
Hafnerwiesen auf dem Buckenberg. Ein kleines
Seglermodell zog dort seine Kreise n der Lufl,
Vater und Kinder waren begeistert.

Schon am anderen Tag cilte Kurt Signist zum
Spiclwarenhaus Gerwig und kaufte cinen Bauka-
sten. Der kleine Uhu war bald gebaut und folg,
bis er eines Tages - damals gab e noch keine
Femsteucrung - sein kurzes Leben bei einem
Absturz aushauchte.

Da miifite man doch asuch ein Modell mit Motor
bauen konnen, dachte sich Kurt Signist. Bald
war der Doppeidecker fertig und wurde auf dem
chemaligen Flugplatz in Huchenfeld gestartet.
Frau Sigrist erinnert sich, daB thr Mann 2u
jedem Flugtag Pfeil und Bogen mitnahm und
cine lange Schnur, um das Modell von den
umlicgenden Biiumen, wo s hiufig landete,
herunterzuholen.

Mehr als sechzig Modelle hat Kurt Sigrist im
Laufe der Zeit gebaut, bis thm seine Krankheit
das Balsamesser aus der Hand nahm.

Im Laufe der Zent geseliten sich immer mehr
Flugbegeisterte zu den sonntiglichen Flug-
ibungen. Einige davon sind auch heute noch
aktiv: Wemner Herberger, Karlheinz Keck, Ench
Kohler, Sicgfried Kulimaul, Christian Rein und
Helmut Schenk. Auch der verstorbene Bernhard
Brookmann soll nicht vergessen werden.

Sigfried KuBmaul entwickelte damals die ersten
Funkfemsteucrungen, mit denen man das Sciten-
ruder betitigen und damit Richtungsinderungen
flicgen konnte - eine echte Sensation fiir die
damalige Zeit.

Wenn man heute die PROFI me 3030 von
MULTIPLEX zur Hand nimmt, mit thren 99
Modellspeichern, merkt man orst, was in den
letzten funfundzwanzig Jahren fiir ein Fortschritt
erzielt wurde.

Aujdiesem Bild siehs man
den Stols. mit dem Kurt
Sigrise dem Rolbau seiner
“FW Stisser™

prasentiert

fea. 1976:)

Auszug aus der Jubiliums-

schrift zum 25 jahrigen

Modellflieger Club Pforzheim e. V.

Doppeldecker gur dem
Fotoalbum
v Kurt Sigriat

Bald muBte ein neuer Platz gesucht werden, Mit der Zeit zeichnete sich ab, daB cin Verein
nachdem der chemalige Flugplatz m Huchenfeld  gegriindet werden mubBte, derdic zunchmenden
aufgrund der dort betriebenen Landwirtschaft Aufgaben - zB. Anmietung eines Bastelraumes,
nur in beschriinkten Zeiten zur Verfigung stand.  Haftpflichtversicherung fiir den Platz, usw. -

In Dilrm wurde man fiindig und um 1960 konn-  erfiillen konnte.

ten dret Wiesen erworben werden. Der Kauf

erfolgte durch die ehemaligen Mitglieder Giinter

Mittag, Wemer Kndller und Heribert Schaller, Am

da ein rechtsfihiger Verein noch nicht bestand

und auch kein Geld vorhanden war, 10. April 1970

In Eigenarbeit wurde cine Startbahn angelegt wurde daher in der Gaststiitte FléBerstube in
und bald entwickelte sich - auch dank der ver- Pforzheim ein Verein gegriindet, unser
besserten Fernsteuerungen - an den Wochenen-
den ein reger Flugbetrich. Wettbewerbe wurden
durchgefiihrt und befreundete Vereine zum
Vergleichsfliegen cingeladen. Von den frobli- ‘Modellfllegerciub Pforzheim
chen Flicgerfesten dieser Zeit schwiinnen die e V

ilteren Mitglieder heute noch.

S0 sk damaly ein Flugtag
AL

Die meisten stehen da wund
warten daraf, dafl yie
endlich starten diirfen

Seite O 8
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Es geht langsam auf den Sommerabend zu. Die Thermikwolken laden noch zu
einem schonen, 'ausgedehnten Abendﬂug mit dem ,Lieblingssegelflugmodell”

em. 4 1‘} 'r

e Soan

edth
l

Es ist noch reger Flugbetneb da kiindigt sich rasselnd und scheppernd dl‘égim— -
mer einsatzbereite Platzwart-Crew an. Bernd sitzt auf der betagten, angstpebe—
'nen Rasenmihmaschine unseres Vereins und lacht, als.,er die Plloten auf dem
Platz sieht. Timo, Frank und Sascha hat er als Vﬁut schon vorausgeschlckt. Sie
losen spater Bernd auf der Rasenmahmaschme ab. So wird es nicht so anstren-
gend fiir, eden, wenn die Emsatzzext auf der Miahmaschine kiirzer ist. Derjenige,
dcr d:evMaschme fihrt wird g ganz schén durchgeschiittelt. Zuerst kommt die ca.
-10.000 gm groBe Start- und Landebahn mit den Ziehwegen fiir das Winden-
schleppsell dran undaanschheﬂcnd der Parkplatz. Da noch Segelflugm nodelle in
‘der Luft sind, steht der Fluglelter mit dem Platzwart auf dem fahrenden Miher
" in Sichtkontakt und gibt ein deutliches Zeichen, wenn sich ein Flugmodell im
o) Landeanflug befindet. Der Platzwart hilt an, fihrt notfalls zur Seite, und schaut
dem landenden Modell nach bis es aufgesctzt hat und ausgerollt ist. Dann setzt

sich der Miher wieder in Bewegung

Von allen aktiven Piloten hochgeschatzt ist dieser fiir die Gemeinschaft wertvoll€
‘Dienst unserer Platzwart-Crew, die von Mitte April bis Mitte G)ktom-
einsatz ist und eine makellose Grasplste hmzaub‘em Motormodelle
‘mit kleineren Raddurchmessem@um wauf den Kopf“ gchen. Der

-W“lmdmnenl.ufwchrauben und sonstigen Beschidigungen am
Modell geht dank dieser Top-Quali t unseres Platzes gegen Null.

An dieser Stelle sei allen, die seit der Neuanlage der Start- und Landebahn im
Juni 1983 diesen wertvollen Dienst fiir ihre Vereinsfreunde ausiiben und ausge-
itbt haben, sehr herzlich gedankt. |
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Flurputzete der Gemeinde Olbronn-Diirrn

von Giinter Pelz

Am 6. Mirz 2009 wurde in der Mitgliederversammlung unter Hans
Glatthorn, 1. Vorsitzender von 2006 bis 2009, die Namensinderung
in Modellfliegerclub Olbronn-Diirrn e.V. beschlossen.

Grund war einerseits die Tatsache, dass sich unser Fluggelinde auf der
Gemarkung der Gemeinde Olbronn-Diirrn befindet; andererseits sig-
nalisierte diese Namensinderung das Interesse des Vereins, sich in das
Vereinsleben der Gemeinde zu integrieren.

Ausdruck dieses Interesses sind die Beteiligung unseres Vereins an der
Flurputzete im Frithjahr und am Kinderferienprogramm am Ende der
Sommerferien (siehe Artikel , Kinderferienprogramm®).

An einem von der Gemeindeverwaltung festgesetzten Samstagmorgen
im Friihjahr treffen sich die Olbronn-Diirrner Vereine im jihrlichen
Wechsel bei der Feuerwehr in Diirrn oder Olbronn. Es werden die Be-
zirke verteilt, in denen Miill und Unrat eingesammelt werden. Ausge-
riistet mit Warnwesten, Abfallgreifzangen und Miilltiiten geht es dann
zwei bis drei Stunden lang ins Gelinde und erfahrungsgemifl kommt
da einiges zusammen! Es waren auch schon Geldscheine dabei!

Hohepunkt ist nach getaner Arbeit das Zusammensitzen der beteilig-
ten Vereine und ein gemeinsames mittagliches Vesper in der Feuer-

wehrhalle.

** Seite 38

* Seite 38

Seite 1 O
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Walzaktion

von Giinter Pelz

geeigneten Fahrzeug abgeholt und zum Fluggelinde gebracht werden.

Drei bis vier Stunden miissen fiir die eigentliche Walzaktion veranschlagt werden.
Die Walze muss danach aufwindig gereinigt und zum Verleiher zuriickgebracht wer-
den.

Von den Friichten dieser Arbeit profitieren nicht nur unsere Platzwarte, momentan
Bernd Hauser-Schmieg mit seinen ,Jungs“ Timo, Sascha und Frank, sondern fiir
jedes einzelne aktive Mitglied erhoht sich der ,Sicherheitsfaktor” bei der Ausiibung
seines Hobbys. Schiden an einem Modell, die auf Grund eines schlechten Platzes
geschehen, sind bekanntlich besonders drgerlich.

In jedem Flugverein hat die Pflege des Platzes einen hohen Stellenwert. Neben
asthetischen Gesichtspunkten steht hier hauptsichlich der Sicherheitsaspekt. Das
Risiko bei Start und Landung darf nicht durch Unebenheiten oder hohes Gras
erhoht werden.

Kommt man nach der Winterpause auf unser Fluggelinde in der Bauschlotter Aue,
so ist der Platz noch nass. Vor allem aber sind es Spuren von Wildtieren, die dem
Platz zugesetzt haben. Auch domestizierte Pferde samt zivilisierten (?) Reitern haben
schon Spuren hinterlassen. Zum Gliick aber gibt es unseren ,Freund” den Maul-
wurf. Dessen ,positive” (im Sinne von erhabene) Spuren sind zwar auch irgerlich,
aber sie liefern uns das Material, um die Locher (,Negativ“-Spuren) auf dem Platz
wieder zu fiillen.

Um einen dauerhaft ,guten® Platz zu erhalten, ist es notwendig, diesen mit Hilfe
einer Walze zu verdichten. Das ist in der Vergangenheit schon sporadisch geschehen.
Der Verein hat sich vor kurzem entschieden, das Walzen des Platzes in Zukunft
regelmiflig zu Beginn der Saison durchzufiihren. Das ist natiirlich mit Aufwand
verbunden: Die ca. 2,5 Tonnen schwere Walze muss samt Trailer mit einem dazu

e 11

Bernhard Slabon auf der Walze, wenn
auch der Fotograf Rolf Seitter die
Hauptarbeit leistete

Uwe Frohn sorgte mit seinem Jeep fiir den An- und Abtransport
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Ehrsbergwoche

von Giinter Pelz

In der Mitgliederversammlung des Jahres 2018 wurde beschlossen, dass die  Ehrs-
bergwoche® fortan.den Rang einer Vereinsveranstaltung haben soll. Anlass war-einer-
seits, die ,Unkosten™ leichter verwalten zu konnen; andererseits soll die Bedeutung

dieser Unternehmung fiir unser Vereinsleben betont werden.

Davor lag diese Unternehmung in den Handen einer mehr oder weniger eingefleisch-
ten Truppe. Das Hangfliegen gilt als die Kronung des Modell-Segelflugs. Ein paar
unserer Mitglieder haben sich in ihrer Begeisterung sogar dem dortigen Modellflug-
verein Hig-Ehrsberg angeschlossen.

Unser Senior-Mitglied Willi Jaggy meldet unseren Verein, traditionsgemafl immer
fiir die Fronleichnam-Woche bei der Gemeinde Hig-Ehrsberg an. Wenn wir in Ehis-
berg ankommen, ist meistidas Gelinde von unserem Gleitschirm- und Modellflie-
ger-Freund Rolf Wuchner, Landwirt und ansissiger Ehrsberger, fiir unsere Zwecke

Der Ehrsberg ist berithmt fiir
seinen schnellen Wetterwechsel!
Da hilft nur fluchtartiges Han-
deln, den Flieger bergen und ab
ins Auto - bis der Himmel wie-

vorbereitet.

Das Gelinde in Hig-Ehrsberg bietet bei siidwestlichem bis nordwestlichem Wind
ideale Vorausse sein Modell, wie am Hang iiblich, per Handstart in die Luft
zu bringen, um dann unter Ausnuizung von Hangwind und Thermik lange Fliige zu

absolvieren. Zur Sicherheit haben die meisten Piloten heutzutage einen E-Motor an
Bord, denn eine Aulenlandung am Hang birgt fiir ein mitunter wertvolles Modell

ein erhebliches Risiko.

Wie kaum eine andere Unternehmung bietet eine Hangflugwoche die Gelegenheit,
sich so richtig ,satt” zu fliegen. In den Wochen nach Ehrsberg merkt man dies daran,
dass unser Platz in der Bauschlotter Aue dann doch etwas diinner besucht wird.

Gerade auch unseren Jungmitgliedern sei die Ehrsbergwoche sehr empfohlen. Das
Fliegen in ,,Augenhohe”, insbesondere abends, wenn der Wind nachgelassen hat, aber
noch gentigend Thermik vorhanden ist, sog. Abendthermik, ist gegentiber dem Flie-
gen in der Ebene besser geeignet, sich mit dem Flugverhalten seines Modells ausein-
ander zu setzen. So kann der Pilor auch sein personliches Kénnen Schritt fiir Schritt
vervollkommnen bis hin zum Kunstflug, der bekanntlich die Domine am Hang ist.

s 1.2
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Wer den Kunstflug beherrscht, hat auch bei schlechterem Wetter kein Problem!
Kriftiger Wind und gute Kleidung geniigen dann, um seinem Hobby, von dem
manche sagen es sei das schonste, zu fréhnen.
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So fing alles an..

von Hans Glatthorn

Weihnachten
1952, ich war ge-
rade mal 8 1/2
Jahre alt. In der
Zeit die man heu-
te als die Schlechte
bezeichnet was sie
auch war, schenkte
mir mein 16 Jahre
alterer verheirate-
ter Bruder einen
Bausatz fir ein

Modellflugzeug. Dieser bestand recht sparta-

nisch aus einigen bedruckten diinnen Sperr-
holzbrettchen, dazu einem Bund Kieferleis-
ten sowie einigen Metallteilen. Ein Bauplan
und eine Bauanleitung sowie einige Bogen
Japanpapier zum Bespannen des Modells ver-
vollstindigten den Satz. Ein auf den Deckel
aufgeklebtes Bild zeigte das fertige Modell:
Brettrumpf, abgestrebte Fliigel, Kreuzleit-
werk, papierbespannt. Es horte auf den Na-
men ,,Graubele 2“ und war cin Erzeugnis einer
gewissen Firma Graupner in Kirchheim/Teck
die zusammen mit anderen Anbietern fortan
mein weiteres Leben begleiten sollte. Was der
Zusarz ,, Teck™ bedeutete war mir noch lange
Zeit unklar. Auf dem Firmenlogo war eine
Burg zu sehen aber damals verbanden sich bei
mir Burgen mit tapferen Rittern und jungen
Burgfriulein mit spitzen Schultiitenhiiten
und nicht mit Modellflugzeugen. Das sollte
sich zwei Jahrzehnte spiter dndern, war doch
die Teck mit ihrer Burg lange Jahre mein be-
vorzugtes Freizeitrevier als Modellflieger. Bal-
saholz und Funkfernsteuerungen waren noch

unbekannt. Ersteres wuchs zu dieser Zeit im
sttdamerikanischen Urwald still vor sich hin
und letzteres war fiir den Modellbau weder
denk- noch machbar.

Fortan kam mein Bruder jeden Samstagvor-
mittag zu uns nach Hause und es wurde mit
dem Bau des Modells begonnen. Zuerst muss-
ten die Einzelteile vorbereitet werden, gestanz-
te oder gefriste Teile gab es erst viel spiter. Es
wurde ein schwalbenschwinziges ,Laubsige-
brettchen®™ an den Tisch geschraubt und ich
wurde mit den Geheimnissen des Laubsige-

~ bogens vertraut gemacht. Nun, das richtige

Einspannen der feinen Laubsige (Zihne nach
vorne/unten) musste gelernt werden, der Ge-
brauch derselben war dann doch erheblich
schwieriger und kostete viele abgebrochene
Laubsigen und einige Uberlegungen, ob nicht
briefmarkensammeln besser sei. So wurden die
allfilligen Hausaufgaben durch interessantere
Titigkeiten in der Holzverarbeitung ersetzt
was nicht lange gut gehen konnte und auch
nicht ging. Mutter sprach ein Machtwort und
meine Freizeit wurde fiirderhin nicht in mei-
nem Sinne geregelt (...und wenn du fertig
bist die Kiiche wieder tiptopsaubermachen!)

Rippen (Fliigel und Leitwerke) und Spanten
(Rumpf) wurden mithsam aus dem 1 mm di-
cken Flugzeugsperrholz ausgesigt. Dass man
die Teile dann noch innen aussigen musste
um sie zu erleichtern (!) machte die Sache
nicht einfacher. Ich war anscheinend damals
schon fiir rationelle Fertigungsmethoden und
hohere Flichenbelastungen was sich viel spa-
ter als praktikabel herausstellen sollte. Mein
Bruder war unerbittlich, alles musste peinlich
exakt hergestellt werden was ja sicher kein

Fehler war. Vor allen Dingen mussten alle
Teile noch ,verfeilt® werden, genau bis zur
Hilfte der aufgedruckten Linie und die war
schon schmal genug. Dann wurden die Leis-
ten eingepasst und so manche Rippe musste
mehrfach hergestellt werden da eine schlab-
berige Passung anscheinend ein schweres,
leistungsminderndes Verbrechen war.

Irgendwann lag alles ordentlich auf dem
Tisch und der Flugzeugbau begann - endlich.
Die von mir mit groflen Augen und Ohren
verfolgten Vortrige meines Bruders iiber Ae-
rodynamik, Schwerpunkt, Auftrieb, Wider-
stand waren sehr interessant. Hatten die da-
mals um das Haus schwirrenden Mauersegler
bei mir zu einigen Uberlegungen gefiihrt wie
diese sich in der Luft halten konnten. ,Flii-
gel” und ,flattern®, weiter kam ich allerdings
nicht. Die Aussage, dass ein solches Modell in
der , Thermik" (was immer das sein mochte)
auch fiir immer fortfliegen kénne beschiftig-
te mich doch sehr. Brieftauben waren da viel-
leicht doch die bessere Wahl da sie ja immer
wieder nach Hause kommen. Fiir mich war
der grofle Bruder anfangs gleich nach Otto
von Lilienthal (von dem ich erzihlt bekam)
der absolute Fachmann im Flugzeugbau wie
sich das fiir grofle Briider gehort. Er hatte
ja auch schon mal in einem richtigen Segel-
flugzeug gesessen und sei damit mehrfach (!)
gummiseilkatapultiert einen Hiigel hinunter-
geflogen. Der Hiigel wurde mit der Zeit tibri-
gens immer hoher.

Der Bauplan wurde in Stiicke geschnitten.
Der Teil fiir eine Fliigelhilfte wurde unter
den missbilligenden Blicken der Mutter mit
Salatél eingerieben und auf einem sogenann-
ten ,Baubrett” befestigt. Die Olung sollte ein
Verkleben mit den Holzteilen verhindern,
schlauerweise wurde der Plan dadurch auch

durchsichtig und so konnte man rechten und
linken Fliigel auf einem Plan bauen. Man
musste dazu den Plan nur umdrehen und man
bekam die gegeniiberliegende Fliigelseite. Ein
Umstand der bei den Modellbauern durch
Unterlassung zu vielen gleichen rechten oder
linken Fliigeln gefithre hat. Mir selbst spiter
nie passiert, purer Zufall. Die Teile wurden
mit Mutters Glaskopfstecknadeln auf dem
Plan befestigt was viele Glasképfe das Leben
kostete. Mit UHU hart oder Rudol 333 ver-
leimt. Mein Bruder lieff mich immer mehr
selbst an den Teilen arbeiten, allerdings war
das Ergebnis nicht immer in seinem und der

Flugphysik Sinne, naja.

So entstanden die Fliigel, der Rumpf und die
Leitwerke. Ich war schwer beeindrucke als
eines schonen Tages im Frithjahr der kom-
plette Rohbau auf dem Tisch stand. Nun
sollte das beigefiigte Japanpapier zum Einsatz
kommen und es wurde fleiffig Tapetenkleister
angeriihrt. Papierteile zuschneiden, Klebefla-
chen der Holzteile einkleistern, Papier aufle-
gen, glatziehen. Mit beim Vater gemopster
Rasierklinge beschneiden, sauber andriicken
und trocknen lassen. Danach zum Spannen
mit Wasser einsprithen und Teile mit Gum-
miringen auf dem Baubrett fixieren damit sie
sich bei der Trocknung nicht verzogen. Tro-
cken war dann das Papier glatt und faltenfrei.
Diese Arbeit machte viel Spaff, sah man doch
wie das Modell ziigig seiner Vollendung ent-

gegenging.

Es stand eine grofiere Familien-Spendenakti-
on zugunsten einer/meiner zukiinfrigen Mo-
dellflugkarriere an die ich flugs erfand und
mit einiger Uberzeugungsarbeit erfolgreich
durchfiihrte. Von nix kommt nix. Es musste

in Spannfix-Spannlack, 1 4
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investiert werden. Gab es alles bei besagter
Firma Graupnerkirchheimteck, vertreten
durch die Spielwarenfirma Moritz Gerwig am
Sedanplatz deren Stammkunde ich wurde.
Starke, hirnerweichende Modellbaugeriiche
durchzogen bald darauf die Wohnung. Mir
gefiel das, meiner Mutter unverstindlicher-
weise nicht. Die Helikoptermutter war noch
nicht erfunden und ich wurde samt Modell-
flugzeug auf den kalten Speicher verbannt.
Mir egal, Opfer miissen gebracht werden, das
wusste ich schon vom besagten Lilienthalot-
to. Grof8 war die Freude als nach einiger Zeit
das Modell flugfertig und spannlackglinzend
mit Sondergenehmigung auf dem Tisch des
Wohnzimmers stand. Einige Wasser-Schiebe-
bilder hatten das Modell in den Adelsstand
erhoben. Nun sollte das Modell noch auf
Flugtauglichkeit getrimmt werden, es wur-
de in einem feierlichen Staatsakt der richti-
ge ,Schwerpunkt® eingestellt. Durch Zugabe
von winzigen Bleigewichten in die Schnauze
— zu meiner Verwunderung hat ein Flugzeug
eine ,Schnauze® und einen ,Schwanz® wie
beim Hund - wurde dieser dann auch gefun-
den. Es blieb dann nur noch auf den in der
Bauanleitung beschriebenen schwach windi-
gen Tag zu warten, ein geeignetes Gelinde
sollte beim ,Katharinentaler Hof" in Rich-
tung Bretten vorhanden sein.

Einige Zeit spater war es dann so weit. Es
kam das Wochenende auf das ich mit Hoffen
aber auch mit Bangen gewartet hatte. Mir war
nicht klar wie ich das demontierte Modell mit
stadtischen Transporteinrichtungen heil zum
Wartberg bringen konnte, unserem Treff-
punkt. An ein Familienauto war ja in dieser
Zeit noch nicht zu denken. Es kamen gerade

die ersten Familienmo-
, 15 torrider als Ersatz fiir
Seite

Familienfahrrider in Mode. Sollte Straflen-
bahn und O-Bus — ja Pforzheim hatte damals
einen elektrischen Oberleitungs-Bus auf eini-
gen Strecken — voll besetzt sein wiirde es fiir
mein Modell lebensbedrohlich werden. Alles
ging gut, zunidchst mit der abgasfreien (!) Stra-
enbahn zum Leopoldplatz, dort umsteigen
in den modernen, leisen, abgasfreien (!) Ober-
leitungsbus hinauf auf den Wartberg. Wer
weifl heute noch, dass damals die O-Busse
per Schleppstange von der Wagenhalle (heute
Fritz-Erler-Schule) zum Leopoldplatz mit der
Straflenbahn gezogen wurden da noch keine
Oberleitung fiir die Busse vorhanden war.
Heute undenkbar. An der Endstation warte-
te schon der Bruder und auf Schusters Rap-
pen ging es hinaus zum Katharinentaler Hof.
Dort im 6stlichen Teil des Gelindes gibt es
einen kleinen nach Norden gerichteten Hang
an der Autobahn (Gewann Buchbusch). Die
Windrichtung stimmte nicht aber nach Aus-
sage des Modellbaubruders war das nicht so

wichtig, es sollte schon gehen.

Zunichst wurden vor dem Aufstieg einige
Handstarts gegen den Wind gemacht, ausge-
fithrt vom grofiten Handstarter aller Zeiten.
Was war das? Nach einem kriftigen Wurf
vorschriftsmaflig leicht nach unten machte
das Modell einige Kapriolen mit anschlieffen-
dem Einschlag die mit einem ruhigen, wei-
ten Gleitflug wie beschrieben wenig gemein
hatten. Der Schuldige war gleich gefunden,
der Schwerpunkt. Merke: Beim Modellflug
ist immer der Schwerpunkt der Mérder. Die-
ser wurde sofort durch Zugabe von Steinchen
(mangels Ballastblei) in die Ballastkammer in
der Schnauze korrigiert und es wurde lang-

sam besser. Mich beschlich das Gefiihl, dass
daran auch die abnehmende Wurfkraft des

Werfers schuld sein konnte. Wie dem auch

sei, nach einigen harten Erdungen — Landun-
gen waren das noch keine — wurde das Mo-
dell fiir flugtauglich erklirt und der Aufstieg
auf den Hiigel befohlen. Ich war kurz vor dem
Heulen — kleine Buben diirfen das - da mein
schones Modell doch schon einige unschone
Beschidigungen aufwies. So hatte ich mir das
nicht vorgestellt. Dass die straff gespannte,
mit Spannlack gehirtete Papierbespannung so
empfindlich war enttiuschte doch sehr. Fast
jeder Flugversuch hatte sich durch Riss oder
Loch verewigt. So hatte ich gleich am ersten
Tag die grundlegende Voraussetzung fiir den
Modellflug erlernt und begriffen: Demut und
Leidensfihigkeit.

Oben angekommen verstirkte sich das Drama
da nun Absturzhohe und damit Einschlagtie-
fe zunahmen. Ob das nicht doch die falsche
Windrichtung war? Das Spiel wurde jah be-
endet, ich habe den letzten dumpfen, leisten-

brechenden Aufschlag heute noch im Ohr. So

H'ug modell - Dastelbavkasten

(I’ MFC Olbronn-Dirm s.v

wurde der Heimweg angetreten auf dem ich
mit theoretischen Uberlegungen und prakti-
schen Reparaturanweisungen versehen wurde.
Die Theorie habe ich nicht verstanden und die
Reparatur zu Hause ausgefiihrt. Meinen Bru-
der habe ich nie mehr zum Fliegen aufgefor-
dert was dieser stillschweigend akzeptierte.

Das “Graubele 2“ kam dann mit der Zeit
doch noch zu fliegerischen Ehren, es hat mir
in vielen Flugversuchen die Grundlagen des
Modellfluges gezeigt. Die Flugleistungen wa-
ren bescheiden aber zum Lernen war es ideal.
Fortgeflogen ist es auch nicht, damit waren die
Briefrauben aus dem Rennen. Es kam mehr
und mehr Freude auf die bis heute anhilt. Das
Interesse war geweckt und der aktive Einstieg
in den Modellflug begann mit der Lehrzeit ei-
nige Jahre spiter. Nicht zuletzt habe ich viele
erfahrene Modellflieger kennengelernt die mir
mit Sachverstand und gutem Beispiel geholfen
haben. Modellflug ist ein Gemeinschaftssport,
ein wichtiger Aspekt bis heute. So kam ich zu
unserem Modellbauverein. Beruflich habe ich
mich in spiteren Jahren im Modellbau en-

gagiert, dies fithrte mich um die halbe Welt.

Aber das ist eine andere Geschichrte.
In dieser Zeit habe ich Hans (Hannes) Grau-

pner personlich kennengelernt, den Seniorchef
besagter Modellbaufirma. Ich habe zu einem
geschiftlichen Besuch bei ihm ein Bild mitge-
nommen das mich als kleinen Buben mit dem
Graubele 2 zeigt was ihm sichtlich gefallen hat.
Er hat sich kostlich amiisiert als ich ihm sagte,
dass ich schon als Jungmodellflieger mafigeb-
lich am Erfolg seiner Firma durch regelmafige
Investitionen meines gesamten Taschengeldes
in sein Warenangebot beteiligt war. Er hat
mich spontan zum Mittagessen eingeladen bei
dem wir die alten Zeiten hochleben lieflen, ein
groflartiger Mann.
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Alte Liebe rostet nicht —
von Joachim Marquardt Odel' dOCh?

Alles begann damit, dass unser lang-
jahriges Mitglied Siegfried Kufimaul
eins von seinen Flugmodellen bei uns
in der Werkstatt vorbeigebracht hat.
Er brauche etwas mehr Platz in seiner
Werkstatt und wir kénnten ja eventu-
ell etwas damit anfangen. Allerdings
wollte er den Flieger noch einmal in der Luft sehen. Es handelte sich um
einen Doppeldecker, motorisiert mit einem OS-Max-FS-120-Viertakt Bo-
xermotor und ca. 180 cm Spannweite. Alleine der Antrieb war schon ein
Sahnestiick, er lieff sich noch leicht von Hand durchdrehen und hatte
Kompression auf beiden Zylindern.

f Oh Gott, ob

Uwe spontan: ,Den nehm ich, den |  das mal
gutgeht ..

Lggec E '&i";f t.w ‘

ich wieder

her — und der Rolf

" richte

macht den Erst-
.." N’ ‘* ﬂug“.

Auflerlich  wurde

nichts  veriandert,

der Oldie sollte sei-

nen alten Charme ja
nicht verlieren, nur

die Technik wurde
tiberholt. Nach ei-

nigen Bastelaben-

den ging es an einem schonen, windstillen Freitagnachmittag raus auf den
Platz zu Uwes Erstflug mit dem neuen, alten Modell.

Jetzt wurde es ernst, Rolf startete den Boxer. Aber irgendwie wollte der
nicht so recht, lieff sich nur schwer einstellen und wurde schnell heifs.
Einige Diisennadelumdrehungen spiter war es dann soweit ...

Den Flieger auf der Piste ausrichten, kurz durchatmen und los ging es!
Nach kurzer Rollstrecke zog Rolf am Kniippel und der Oldie hob ab, als
hitte er noch nie etwas anderes gemacht. Naja, was sollte der Flieger auch
sonst machen, ist er ja bei Siegfried
frither auch schon geflogen.

Nach ein paar schonen Uberflii-
gen fiir Fotos ging Rolf auf Hohe,
um sich mit dem Flugverhalten
vertraut zu machen. Dann wurde
es schlagartig still, und man sah
etwas vom Modell herunterfallen.
Ich horte noch etwas wie ,Mist,
Nach einer groflen Kurve ohne An-
trieb setzte Rolf den Flieger gekonnt auf die Piste,
und alle atmeten erst mal auf. Schon beim ersten
Blick war klar ... die Latte fehlt. Das liefd auf ein
schlagartiges Blockieren des Motors schlieflen und
auch alle Versuche die Kurbelwelle von Hand zu
drehen, bestitigten das.

Motor aus”.

Der Motor war fest. Keine Chance mehr ihn zu bewegen, weder vor noch
zuriick. Das war’s, kapitaler Motorschaden! Und jetzt ?2? Noch auf dem
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Platz hat Uwe den Motor ausgebaut und ich habe ich ihn mit nach Hause
genommen, um mir die Sache mal in Ruhe anzuschauen. Schon wihrend
des Zerlegens waren Ablagerungen und Korrosion erkennbar. Die Lauf-
garnitur war zum Gliick noch in Ordnung, aber ein Pleuel war am unteren

Lager auf der Kurbelwelle festgefressen.

Nun war guter Rat teuer! Wenn iiberhaupt, bekommt
man noch ein Ersatzpleuel irgendwo zu Liebhaber-
preisen oder man versucht das vorhandene Teil zu

Lagerschale

Pleuelfuf}

Immerhin war in wenigen Wochen unser Flugplatzfest, auf dem der Flieger
seinem ehemaligen Besitzer prisentiert werden sollte und zwar in der Luft
und nicht am Boden mit defektem Motor! Also war Eile geboten.

Uwe besorgte alle Kugellager neu und ich machte mich an die eigentliche
Reparatur. Die Kurbelwelle wurde mit einer feinen Feile und sehr feinem
Schmirgelpapier von den Riickstinden befreit. Das Pleuel habe ich an der
Trennstelle um wenige 1/10 mm abgefrist, sodass zuerst eine ovale Boh-
rung entstand. Danach wurde die Bohrung auf der Frismaschine ausge-

dreht. So entstand eine neue, zylindrische Lauffliche, die auf 1/100 mm
genau auf den Kurbelzapfen passte.

swe 17/

rC

—

Oloronn-Dirrmn e.v

Nach abschlieflender Reinigung aller Teile wurde der Motor mit neuen
Lagern zusammengesetzt, die Steuerzeiten kontrolliert und das Ventilspiel
eingestellt.

Gerade noch rechtzeitig vor dem grofSen Event stand der Flieger mit frisch
iiberholtem Motor wieder auf dem Platz. Er sprang auch sofort bereitwillig
an und Rolf lief ihn noch eine Weile sehr fett einlaufen.

Naja, soweit waren wir schon einmal, dachte ich mir. Mal sehen, ob der
auch im Flug durchhilt. Er hielt! Und Rolf hat gezeigt, was noch so alles in
einem alten Doppeldecker steckt. Die Fliige haben allen Anwesenden viel
Freude bereitet. Nach mittlerweile mehreren Fliigen ohne jegliche Motor-
probleme hat sich der Einsatz voll gelohnt.

Wir wiinschen Uwe mit seinem Doppeldecker noch viele ,Happy

Landings".
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Fliegen im Naturschutzgébiet -

von Giinter Pelz

In die Amtszeit von Michael Armbruster, 1. Vorsitzender von 1999 bis 2003, nochmals
2005 und von 2010 bis 2013, fiel die Einrichtung des Naturschutzgebiets Bauschlotter
Aue. Mit viel Einsatz und Engagement hat Mike beim Regierungsprisidium Karlsruhe
einen ,,Bestandsschutz® verhandelt, der fiir unsere Mitglieder bis heute unverzichtbar
ist. Dieser beinhaltet u.a. die Berechtigung zur Zufahrt zum Modellfluggelinde, und
auch:

»Um den Erfolg der jahrlich ersten Brut der bodenbriitenden Vigel nicht zu gefibrden,
wurde vom MFC zugesagt, den Bestandsschutz bei der Durchfiihrung von Sonderver-
anstaltungen so festzulegen, dass diese kiinftig erst vom 15. Juli an durchgefiibrt werden.

So hat es sich ergeben, dass der Verein Mitte Juli regelmifig sein alljihrliches Flug-
platzfest, quasi als erste ,Sonderveranstaltung”, ausrichret.

Es beginnt im Vorfeld mit dem Mihen des Platzes. Dies wird von unserem Mitglied
Bernd Hauser-Schmieg und seinen ,Jungs“ Sascha Weifs, Timo Panzer und Frank
Nonnenmacher in vorbildlicher Manier, nicht nur vor dem Flugplatzfest, besorgt.
Auch wenn mit etwas Arbeit verbunden, so gilt doch der Freitagnachmittag und
-abend vor dem Fest als Geheimtipp. Nach getaner Arbeit (Zeltaufbau, Aufstellen von
Tischen und Binken ...) kommt schon traditionsgemifd das Loos'sche Gyros auf den
Grill. Daran ist unser Paar Birbel und Markus Loos mafigeblich beteiligt. Legendir ist
das , Turbo-Tsatsiki“ von Birbel. So gestirke beginnt, oft bis tief in die Nacht, manch

ein ,Minnerabend"”, der lange in Erinnerung bleibt.

Am Samstag dann Flugbetrieb, vor allem Seglerschlepp, von morgens bis in die Dam-

merung.

und unser Flugplatzfest

Im Laufe des Nachmittags trudcln-c'l'i.é'fivcnigcr aktiven Mitglieder und unsereFlieger- .

frauen ein, ohne die das abendliche Salat-, Kuchen- und Dessertbuffet undenkbar
wire. Wieder ist es Markus Loos, der saftige Steaks und Wiirste auf'den Grill Bringt
und fiir einen gelungenen kulinarischen Abend sorgt. Viele Gespriche werden ge-
fithrt, auch tiber frithere Modellflugzeiten, und bis in die Nacht wird so manche Fla-
sche geleert.

Am Flugplatzfestdhnelt unser Platz einem Campingplatz, da die Hauptorganisatoren
Thomas Keck und Markus Loos ihre Wohnwagen mitgebracht haben. Auch einige
andere Hartgesottene campieren in ihren Zelten. Neben dem positivem Nebeneffekt,
dass man auch etwas tiber den Durst trinken kann, hat dies natiirlich den Zweck, den
Platz und das aufgebaute Inventar zu bewachen.

Am Sonntag wird je nach Wetter weitergeflogen, aber hauptsichlich erfolgt der Ab-
bau. Ein besonderes Augenmerk gilt immermunserem groflen Vereinszelt, das trocken
eingesackt werden muss. Spitestens am Nachmirtag ist unser Gelinde wieder im ,,Na-
turzustand” (Naturschutzgebiet).

Thomas Keck und Markus Loos organisieren das Flugplatzfest routiniert, so dass,

aufler dem Verschicken der Einladungen fiir den Vorstand kaum Aufmerksamkeit
erforderlich ist.
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Auf dem Vereinsfest am 16.07.2016 — Hans Glatthorn vor dem Start mit
seinem Oldtimersegelflugmodell Spalinger (Spannweite 4,20 m)

19

Erich und
Marianne
Kohler

beim
Flugplatzfest
2005
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In gemiitlicher Runde anf dem Vereinsfest am 16.07.2016 — der heutige
1. Vorstand Giinter Pelz (rechts) mit Willi Jaggy (mitte)
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Enzkreispokal

von Giinter Pelz

Im Jahre 1985 wurde die Idee, dass sich die Mitglieder der Modellflugvereine im
Enzkreis (MSG Keltern, FSC Neulingen, FMG Ispringen, MFC Miihlacker, FSC
Knittlingen, MG Remchingen, MFC Olbronn-Diirrn) in einem Wettbewerb messen,
erstmals in die Tat umgesetzt, und zwar durch eine Initiative unseres Vereins und auf
unserem Platz in der Bauschlotter Aue. Da man es mit den Grenzen des Enzkreises
nicht so genau nahm, kamen in den folgenden Jahren noch MBV Bad Wildbad,
MFG Wichtersberg, MFG Pfinztal, MSV Walzbachtal, MFG Graben-Neudorf dazu.
Als ,,Wanderpokal“ wird dieser Freundschaftswettbewerb seitdem jedes Jahr reihum

von einem anderen Verein ausgetragen.

Am 22. September des letzten Jahres 2019 wurde der 35. Enzkreispokal auf unserem
Platz in der Bauschlotter Aue ausgetragen (auch ein kleines Jubilaum).

Auf der nichsten Seite ﬁndt man in einer Tabelle die —Ergcbnisse der Erwachsene—
Mannschaften zusammen gefasst.

Es ist ein reiner Segler-Wettbewerb: Start mit der Winde, Absolvieren einer vorher
festgesetzten Flugzeit (6 Minuten bei guten Bedingungen) und Ziellandung entlang

einer 20 m langen Ziellinie in einem 10 m breiten Landefeld.

Die Entwicklung der Flugmodelle (4 m Spannweite und mehr) ist soweit fortge-
schritten, dass es eine Freude ist, den Wettwerbspiloten beim Fliegen zuzuschauen.
Die ersten Starts erfolgen um 10 Uhr und mit einem Hauch von Thermik schaffen
einige mit einer Starth6he von ca. 150 m schon jetzt die vollen 6 Minuten Flugzeit.
Die ,,Punktlandung” erfordert natiirlich das ganze Geschick des Piloten.

Leider gab es in den letzten Jahren einen gewissen ,,.Schwund®. In vielen Vereinen gibt
es mittlerweile kaum noch reine Segler-Piloten, so dass es schwierig ist, eine Mann-
schaft fiir diesen Wettbewerb zusammen zu stellen.

Um die Zukunft des Enzkreispokals zu sichern, gibt es Bestrebungen, das Reglement
dahingehend zu dndern, dass auch Piloten mit Elektroseglern teilnehmen kénnen.
Die technischen Moglichkeiten dafiir (Motorlaufzeit nur bis zu einer gewissen, vor-
gegebenen Hohe) sind auf jeden Fall vorhanden.

Der Start - immer ein kritischer Moment - hochste Konzentration ist angesagt,
denn die erreichte Ausklinkhohe kann entscheidend fiir den Erfolg des Fluges sein
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Im Hitec-Zelt wird Hightech fiir die

Auswertung eingesetzt

Thomas

Keck und
Giinter Pelz
bei der
Siegerehrung
und Pokal-
iibergabe
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Gl‘ Oﬂseglel‘ ( - Wettbewerb ? )

von Giinter Pelz

Gemeint sind nicht die manntragenden Segler,

Giinter Pelz vor einer ASW 20 L
mit 16,6 m Spannweite auf der
Wasserkuppe

sondern Segelflugmodelle mit mittlerweile sechs oder siecben Metern Spannweite.

Schon die von Hans Glatthorn entworfene ,,Alpina“

(vier Meter Spannweite, Fluggewicht fiinf kg) der Firma
Multiplex galt seinerzeit als Grof8segler. Sie ist heute noch
legendir und begeistert mit ihrer Leistung und ausgewo-
genen Flugeigenschaften.

Die Entwicklung ist nicht stehengeblieben. Neue Werkstoffe und moderne Produk-
tionsverfahren machten es moglich, die Spannweite Schritt fiir Schritt zu erhéhen.
Damit stieg natiirlich das Modellgewicht (und der Preis; es ist heute nicht schwierig,
auch fiir ein Modell einen 5-stelligen Betrag auszugeben).

Auch einige unserer Mitglieder sind im Besitz solcher Grofimodelle.

Dabei setzt allerdings unsere Aufstiegserlaubnis, genehmigt vom RP Karlsruhe, dem
Startgewicht mit 10 kg eine Grenze. Manch einer fliegt seinen Groflsegler z.B. auf
dem Fluggelinde unseres Nachbarvereins FMG Ispringen oder auf dem Ehrsberg
(dort sind jeweils 25 kg erlaubt). Im Juli 1979 wurde durch Initiative unseres Vereins
(damals MFC Pforzheim) ein erster Grofiseglerwettbewerb auf unserem Platz aus-
getragen. Entsprechend unserem damaligen Vereinsnamen wurde die Trophie ,,Gold-
stadtpokal” genannt.

Der Goldstadtpokal wurde in den folgenden Jahren noch mehrmals ausgetragen. Im
25. Jubildumsjahr unseres Vereins fand der 10. Goldstadtpokal-Wettbewerb auf unse-
rem Platz statt (siehe auch 25er- Jubischrift).

Ein Grofiseglerwettbewerb wire heute auf unserem Partz, wegen der Gewichtsgrenze
nicht mehr zeitgemaf. Vielleicht gibt es aber in der Zukunft noch mal eine Initiative
diesen Wettbewerb auf einem anderen Platz neu zu beleben.
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Grofisegler Yg/etthewerb um den
"Goldstadt-FIokal der Stadt FIforzheim”

Am L Jul 1979 fand zum erstenmal dieser
Wettbewerb statt, der sowohl als Metlenstein
der Geschichte des Vereins, als aouch in der
Geschichte der Wettbewerbsfliegerel zu schen
ist

Es waren damals nur wenige Modellsportler,
deren Modelle die geforderte Mindestspannweite
von 4m sufweisen konnten, Sie kamen aus ganz
Deutschland (hilufig auch ber schiechtem Wet-
ter), um an diesem Wettbewerb teilzunchmen,
flir den sich unser Mitglied Hans Glatthom
besonders engagierte.

Mit der Griie der Modelle mubten auch die
Hochstartwinden wachsen: es war ein deuthicher
Anstieg des Absatzes von Motorsdigen zu ver-
zeichnen. Jeder engagicrte Wettbewerbspilot
wollte zu semem Superscgler such cine Super-
winde haben. Alle Winden hatten jedoch immer
das gleiche Problem mit dem Knopf, auf dem
"Seil zurick”™ steht. So wurde jahrelang mit
gelichenen Mopeds, Mofas oder Rollemn ein
Lepo-Dienst ("Lepo" ist eine Erfindung der
nchtigen Segelflieger, damit si¢ nicht OPEL
sagen miissen) eingerichtet. Dieses Riickhol-
Problem ist mit dem Erwerb unserer (vorliufig)

letzten Elektrowinde mit Priizisionsriickholung
aus der Schweiz geldst und funktionierte bereits
zufnedenstellend (bei sachgeméBer Bedienung)
auf dem letzten GrofBiseglerwettbewerb und auf
cmigen Enzkreis-Pokalen

Auf schlechies Wetter waren wir schon beim
ersten Wetthbewerb emgerichtet: Ein Bund Holz-
latten und etliche Quadratmeter
Polyvinyldinnchlond, die den Wassermassen
nachgiebig stund hiclten. Dieses Mikadospiel mit
den Latten hatte jedoch bald ein Ende, nachdem
sich der Verein ein schickes kieines Festzelt
anschaffte, m dem wir schon viele gesellige
Stunden verbracht haben

Fiir einige wenige st diese Veranstaltung natiir-
lich kein Wetthewerb, den man alle paar Monate
sustragen will: es steckt schon viel Arbeit dahin-
ter, um cinen reitbungslosen Ablauf zu gewiihr-
leisten

In unserem Jubiliumsjahr werden wir am 23
Jult 95 unseren 10 GroBisegler-Wettbewerb
durchfthren und hoffen, daB wir auch an diesem
Tage einen schinen und retbungslosen Wettbe-
werb erleben werden.

Dicsey Bild ciner S8 JO 2eipt
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Vom Grof8segler zum bemannten Segelflug ist es oft nur ein kleiner Sprung. Es gab
in der Geschichte des MFC Olbronn-Diirrn einige Mitglieder, die in den bemann-
ten Segelflug oder oder auch zum Drachenflug wechselten, oder beide Disziplinen
parallel betrieben oder heute noch betreiben.

Klaus Nauheimer und Manfred Fiess, beides bodenstindige Modellflieger, nutzen
ab und an die Gelegenheit als ,,Co-Pilot™ selbst im Segelflugzeug zu sitzen und ab-

zuheben, wie hier im Simmental/Schweiz.

Flugvorbereitung zum bemannten Flugzeug-Schlepp
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Betrachtungen eines leidenschaftlichen Seglerpiloten

von Willi Jaggy

Vorbemerkung: Ahnlichkeiten mit einer lebenden
Person sind rein zufillig - vielleicht auch nicht.

Er ist ein begeisterter Modellseglerpilot - schon im-
mer gewesen. Ausfliige in die Motorflugszene - in
seiner Jugend Fesselflug, in den 70er Jahren Ver-
brennermodelle von Graupner - blieben Episode.
Ein Verbrennermotor ist ihm zu technisch und
er ist kein Techniker. Aber fiir seine Leidenschaft
braucht er die Kollegen von der Verbrennerzunft,
deshalb widmet er diese Zeilen den unermiidlichen
Schlepperpiloten des Vereins: Thomas Keck und
vor allem Richard Engelhardt mit seiner fabelhaften
»2Decathlon®. Ohne diese beiden wire der Samstag
ein Flugtag wie jeder andere. Herrscht samstags je-
doch Flugwetter, so kommen fast immer drei oder
vier Seglerpiloten in der ,Bauschlotter Au® zusam-
men, da sie mit grofler Wahrscheinlichkeit anneh-
men konnen, dass ein Schlepper da ist.

Er war schon immer ein Anhinger der ,reinen
Lehre® im Modellflug, will sagen, das Hochbrin-
gen eines Seglers in der Ebene erfolgt entweder im
Hochstart oder durch den Seglerschlepp. Unter der
Woche nimmt er notgedrungen schon mal einen
Elektrosegler, aber dem Samstag fiebert er buch-
stablich entgegen und schon am Mittwoch befragt

er , Wetter-Online®, wie die Bedingungen am Wo-
chenende sein werden: ,Ist Flugwetter zu erwarten?
Hoffentlich kommt ein Schlepper!” Selbst auf dem
Totenbett wird er den brechenden Blick nach drau-
f8en wenden und zu sich sagen: ,Heute konnte man
gut schleppen! Schade!”

Aber so weirt ist es noch nicht!

Kaum ist er auf dem Platz angekommen, hat sich
gerade mal Zeit genommen, die Vereinskameraden
zu begriiflen, da packe er auch schon seinen Segler
aus und baut ihn zusammen, denn der Schleppbe-
trieb lauft bereits. Da ist ihm vor vielen Jahren -
es war in seiner Anfangsphase als Seglerpilot - ein
Missgeschick passiert, das ihn fast ein Modell ge-
kostet hitte. Er war abgelenkt durch eine Unterhal-
tung mit einem Kollegen, schob gedankenlos das
Pendel-HLW in eine alte ,Alpina®, die er aus dem
Nachlass von Berthold Pfisterer gekauft hatte und
merkte nicht, dass er das Loch des Winkelhebels
nicht getroffen, sondern den Stahldraht tiber das
Loch geschoben hatte. Eine Anformung des Pen-
delruders an der Flosse hatte die alte Alpina ja nicht,
sonst wire ihm gleich aufgefallen, das etwas nicht
stimmte. Auch bei der Vorflugkontrolle merkte er
nichts, da das Ruder bei Betitigung des Hohen-

ruderkniippels ja einen Ausschlag zeigte. Also auf
zum Start, der Schlepper wartet! Dieser zieht das
Modell auch schon hinter sich her und bringt es
auf Hohe. Erst nach dem Ausklinken merkt er den
Fehler: ,Nanu, das Modell reagiert ja gar nicht wie
es soll!” Da dimmert es ihm: ,,Winkelhebel nicht
getroffen!” Da ist es gut, wenn man Piloten im Ver-
ein hat, die selbst mit dieser Situation fertig wer-
den. Auf seinen Hilferuf kam Klaus Nauheimer
herbei, stellte sich hinter den Piloten, erfragte kurz
die Kniippelbelegung und griff von hinten in die
Steuerkniippel. Wie der den Segler heil zu Boden
brachte, ist ihm heute noch ein Ritsel!

Er hatte zu Anfang des Jahrtausends einen ,Milan®
gebaut, mit dem er jahrelang an der Winde geflo-
gen war. Als der Riicken bei diesen Anstrengungen
aufbegehrte, baute er in den Milan eine Schlepp-
kupplung ein und flog mit ihm sehr gerne, da sei-
ne Allroundeigenschaften einfach gut waren und
er das Modell durch die vielen Hochstarts in- und
auswendig kannte. So kam wieder mal ein Sams-
tag im Frithjahr 2016. Es herrschte sonnige Hoch-
druckwetterlage mit etwas boigem Ostwind um
3 BFT. Auf dem Platz war viel los: Acht Piloten,
Thomas Keck schleppte. Also hingte er seinen Mi-
lan an die Schleppleine und der Schleppzug star-
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tet in Richtung Osten. In ungefihr 150m Hohe
nach der ersten Kehre macht der Milan unkont-
rollierte Bewegungen. Thomas: ,,Was machsch du
denn?“ Er: ,Nichts!“ Er klinkt aus, aber er kann
die Fluglage trotz aller Bemiihungen nicht mehr
stabilisieren. In groflen Kurven taumelt das Mo-
dell unkontrolliert zu Boden und schligt jenseits
des Baches ein - die Absturzstelle war wegen der
Bdume nicht einsehbar. Thn trifft mal wieder fast
der Schlag! Vollig konsterniert macht er sich zu-
sammen mit Uli Kéhler und Bernhard Slabon
auf den Weg. Auf den Wiesen finden sie nichts.
Dann kommt ein grofles Ackerfeld mit Weizen,
ca. einen halben Meter hoch. Liegt er da drin? Das
Feld konnen und diirfen sie nicht absuchen - da
trampeln sie alles zusammen. Was tun? Da kommt
auf dem Weg ein Traktor direkt auf die Gruppe
zugefahren. Macht der Bauer sie zur Schnecke we-
gen Flurschadens? Aber nein!!! Es geschieht etwas
vollig Unerwartetes. Er bietet ihm an, vorne in die
Kippmulde des Traktors zu steigen, damit er ihn
hochheben und er so das Weizenfeld von oben ab-
suchen kann! Das war vielleicht grofiziigig! Aber
er siecht in dem wogenden Weizenfeld keine Un-
regelmifligkeiten. Aber da! Hinter dem Weizen-

e 2D

feld sieht er ein Kreuz auf der Wiese. Es war der
schlanke Rumpf des Milan, der senkrecht im Bo-
den steckte, die V-Leitwerke nach rechts und links
ausgestreckt wie die Arme eines Kreuzes auf einem

Grab. Sinnig!

Die Flichen - oder was davon
ibrig war - lagen

verstreut im

AL B o |
Umbkreis von -
drei bis vier Metern daneben. Totalschaden!
Blieb die Frage nach der Absturzursache. Den Akku
hatte er voll geladen, auch der Reichweitentest
war zufriedenstellend verlaufen. Blieb als Letztes:
Storung! Viele gaben damals dem 35MHz-Band
die Schuld. Von da an riistete er alle seine Modelle
auf 2,4 GHz um.

T MFC Olbronn-Dirm v

Zum Trost fiir den Verlust lud ihn die Familie
Hock zum Grillen ein.

Mag sein, dass dem Seglerschlepp die Dynamik
des Hochstarts fehlt, trotzdem stellt jeder Schlepp-
flug etwas Einmaliges dar. Schon der Anblick eines
Gespanns Motorflieger/Segler bietet
dem Auge etwas Be-

sonderes.

Bild Willi Jaggy

Vorne der bullige, kompakte Schlepper, strotzend
vor Kraft, hinten der elegante, grazile Segler mit
grofler Spannweite. Auch der Moment, wenn der
Segler vom Boden abhebrt, ist bemerkenswert. Er
gleitet anfinglich iiber den Rasen, ein leichter Zug
am Hohenruder und das Modell ist in der Luft

und segelt schwerelos in geringer Hohe tiber den
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Platz. Langsam gewinnt das Gespann an Hohe,
iiberfliegt die Baume, kurvt ein zur ersten Kehre,
fliegt in Gegenrichtung, es folgt die zweite Kehre
..... solange bis die Ausklinkhdhe erreicht ist: 400
m, 500 m und mehr. Beide Piloten stehen bei-
einander, um bei Gefahrensituationen sofort re-
agieren zu konnen. Beide sind wie in jeder Part-
nerschaft aufeinander angewiesen, einer muss auf
den andern achten, denn jeder kann den ande-
ren in Gefahr bringen - vor allem wenn Wind
herrscht. Die Verbindung l6st sich erst im Mo-
ment des Ausklinkens in groffer Hohe. Schlepper
und Segler sind getrennt, jeder ist fiir sich allein
verantwortlich. In kithnen Schwiingen abwirts
kehrt der Motorflieger zum Platz zuriick, wo
schon der nichste Seglerpilot wartet. Der Seg-
ler aber hat sein Ziel erreicht. Der Pilot wartet
auf das Piepsen im Vario. Erwischt er Thermik?
Dann geht es noch hoher hinauf. Plotzlich: , Ver-
dammt! Wo ist mein Flieger?! Warum musstest
du gerade jetzt nach der Radfahrerin auf dem
Weg schauen?” Er sucht verzweifelt den Himmel
ab. Bange Sekunden vergehen. Ein ekelhaftes
Gefiihl der Ohnmacht tiberfillt ihn. ,Da!“ Er hat
ihn wieder! Grofle Erleichterung! Da merkt er,
wie weit der Segler in kurzer Zeit fliegen kann.
Er hat ihn ganz wo anders vermutet. Wie oft ist
ihm das schon passiert?! Und wie oft hat er sich
vorgenommen, sich bewusst die Stelle am Him-

mel zu merken, an der sich der Segler befand, als
er wegschaute, aus welchem Grund auch immer!

Die groffen Hohen bergen aber auch noch eine

andere Gefahr.

Es ist Herbst 2007, Samstagmittag, Schlepptag!
Thomas schleppt. Das Seglermodell ist eine scho-
ne Ka6 von MPX, der ganze Stolz des Erbauers.
Thomas zieht den Flieger hoch und nach dem
Ausklinken fliegt dieser erst einmal in Richtung
Eichelberg. Plotzlich ist das Modell verschwun-
den, verschluckt von einer Wolke! Seine erste
Reaktion: Einleiten des Trudelns! Nichts passiert.
Auf seinen Hilferuf schauen ein halbes Dutzend
Augenpaare in die angegebene Richtung. Verge-
bens! Die Zeit vergeht. Nach ein paar Minuten
wird es zu Gewiflheit: Der Flieger ist weg! Aber
wo? Er malt sich Horrorszenen aus und halb be-
tdubt fihrt er heim. Am Sonntagmorgen macht
er sich mit Peter Siegel, Thomas Hicker und des-

sen Sohn André auf die Suche. In weiter Kette
marschieren sie durch den Wald. Nach 1,5 Stun-
den hat André die Triimmer gefunden. Die Ka6
war durch die Eichen des Hochwalds gerauscht,
so dass kein Bauteil mehr am anderen haftete.
Totalschaden, unreparierbar! Endstation: gelber
Sack. Er war untrostlich. Sie flog nur einen Som-
mer. Aber am Montagmorgen hat er bei Héllein

den Baukasten einer Alpina 4001 bestellt nach

dem Motto: ,Der Konig ist tot, es lebe der Ko-
nig!“ Diese Alpina fliegt heute noch.

Ein Problem stellt fiir ihn immer die Landung
dar. Sie ist seine schwierigste Kunstflughgur. Er
bewundert - auch nach Jahrzehnten der Flugpra-
xis - die Konner im Verein, die ihr Modell sanft
,bei Fufl” zu Boden bringen. In seinen Tage-
biichern nimmt die Qualitit seiner Landungen
immer den grofiten Raum ein. Oft heifdt es da:
»ochredderlandung!® Oder: ,Etwas unsanft auf-
gesetzt - zu wenig abgefangen!™ Schon dass er bei
einer gelungenen Landung - was bei ihm auch
mal vorkommt- von Schlepper Richard gelobt
wird, ist verdichtig: Kénner werden nie gelobt,
bei ihnen ist das selbstverstindlich. Fiir einen
Adrenalinausstof sorgt bei ihm immer die Situa-
tion, wenn er aus den Augenwinkeln ein Modell
sicht, das auch demnichst mit ihm zusammen
landen muss. Sofort hat er die Horrorvision: Kol-
lision am Boden! Da fliegt er immer sehr hoch
an, um weit weg landen zu kénnen.

Jetzt konnte man ihm sagen: ,Lass es doch ein-
fach sein! Flieg mit deinem , Easy®, ,Heron“ oder
»Inside”! Das ist doch viel stressfreier! Irgend-
wann wird es auch so kommen. Aber solange ihn
seine Fiifle auf den Flugplatz tragen, wird er das
Erlebnis des Schleppens brauchen - trotz allem!

Oder gerade deswegen?
Seite 26
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Er bietet ihm an, vorne in die
Kippmulde des Traktors zu
steigen, damit er ihn hochheben
und er so das Weizenteld von

oben absuchen kann!

Das war vielleicht grofsziigig!
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Die Middle-Stick Baugruppe

von Andreas Rupprecht

An die Winterzeit des Jahres 1980 (?) denke ich gerne, wenn ich auf meine frii-
hen Jahre beim MFC zuriickblicke. Die fiinf Mitglieder Wolfgang Suren, Michael
Schlecht, Manfred Fief}, Matthias Rupprecht und der Autor Andreas Rupprecht hat-
ten beschlossen, eine kleine Baureihe von 13 Stiick dieses Modells aufzulegen. Dazu
wurde uns ermoglicht den Bastelraum im Gemeindezentrum Haidach zu nutzen, der
damals von Karlheinz Keck betreut wurde. Dort haben wir uns ca. einmal pro Woche
getroffen. Das war eine tolle Sache und alle Teilnehmer konnten ihre Erfahrungen
einbringen und jeder etwas dazulernen.

Das Middle-Stick ist ein Trainer Modell das
auf Phil Kraft / USA zuriickgeht und ab 1970
als Graupner Baukasten angeboten wurde. Vom
Hersteller damals insbesondere fiir den Wankel-
motor favorisiert. Wir haben unsere Modelle aber
alle mit einem 6,5 ccm Verbrenner wie z.B. dem

Webra Speed 40 aufgebaut.

Das Modell war wirklich sehr einfach aufgebaur,
mit Kastenrumpf, Tragflichen in klassischer
Spantenbauweise und Holmen aus Kiefernleisten.
Sonst war alles aus Balsa und wenigen Sperrholz-
teilen oder Verstiarkungen.

Da die Tragflichen aus identischen Spanten auf-

gebaut waren, ging auch das rasch von der Hand. Eine Spezialitit dieses Aufbaus
waren die zusitzlichen kleinen Zwischenspanten an der Vorderseite. Diese gaben der
Bespannung eine zusitzliche Unterstiitzung,.

Die wirklich guten Flugeigenschaften des Middle-Stick gingen auch auf diese Kons-
tuktion zuriick. Mit dem eher dicken Profil wurde das Modell nicht sehr schnell, da-
fiir aber super wendig und konnte mit ca. 2,2 kg Gewicht auch vergleichsweise sehr
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Die 13 Riimpfe im Rohbau

langsam geflogen werden. Die leicht vibrierende Bespannung an der Vorderkante der
Tragflichen konnte einen Strémungsabriss lange hinauszogern. Mit einem heutigen
4D-Modell darf man es fairerweise aber nicht vergleichen.

Die Riimpfe wurden dann mit Spannlack gestrichen und mit Japanpapier iiberzogen.
Darauf konnte der Endlack aus der Sprithdose aufgebracht werden. Die Tragflichen
und Leitwerksteile wurden mit Biigelfolie bespannt.

Mit dem genannten Motor und sauber eingestelltem Resonanz-
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wieder auf die Landebahn zuriickkommt. Dieses Wissen nutzt mir heute noch auf
ganz anderen Arbeitsfeldern.

Rohbau mit den Tragflichen

sener war das ein Riesen Spafl und viel weniger gefihrlich als das Motoradfahren
meiner Jahrgangskameraden.

Sucht man heute im Internet nach Middle-Stick so findet man die Bauanleitung Die M.iddle-Stick Baugt:uppe: ’
und etliche Beitrage und Fotos. Das Modell wird auch heute noch gebaut und ge- Matthias Rupprecht, Michael S.chlecht,. Wolfgang Surén,
flogen. Dann eben eher mit E-Antrieb. Andreas Rupprecht, Manfred Fiess, v. links

Ich selbst bin dem MFC vor 43 Jahren als Jugendlicher mit meinem Bruder bei-

getreten. Es war ein wunderbares Hobby, bei dem man auch viel lernen konnte.

Einige der dlteren Flieger standen uns mit Rat, Tat und vielseitiger Unterstiitzung

zur Seite. Ich habe gelernt, dass es eine gehorige Portion Sorgfalt und Erfahrung

29 braucht, damit ein Modell zuverlassig in die Luft und auch heil
Seite
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von Willi Jaggy

Ich sehe ihn noch deutlich vor mir, an seinem
Stammplatz in der Werkstatt des Ev. Gemein-
dezentrums im Pforzheimer Stadtteil Haidach,
gleich an der Tiir, die immer offen stand, damit
er sofort merkte, wenn einer sein Reich betrat.
Dort war er nimlich Hausmeister und Mesner
nach seinen Berufsjahren als Diamantenschleifer.
Gleichzeitig war ein Teil seiner Arbeitszeit fiir die
offene Jugendarbeit reserviert, so dass er jahrelang
mittags interessierten Jugendlichen aus dem Hai-
dach die Grundlagen des Flugmodellbaus und des
Fliegens beibringen konnte. Vielen aus unserem
Verein, die in jener Zeit - den 80er und 90er Jah-
ren - als Jugendliche zu ihm kamen, war er Lehr-
meister, Mentor und auch viterlicher Freund, wie
mir Markus Loos einmal berichtete. Von seinem
Stammplatz aus hatte er den ganzen Raum und
alle Maschinen im Blick, so dass er sofort merkte,
wenn einer an einer Maschine nicht zurecht kam.

Er war ein leidenschaftlicher Modellbauer und
Modellflieger, der tiber eine sehr grofle Sachkennt-
nis verfligte und, was entscheidend war, sein Sach-
wissen und seine Erfahrung nicht fiir sich behielt,
sondern fiir andere einsetzte. Er wusste immer
Rat und fand immer eine Losung. Seine Redens-
art war: ,Du musch blof§ mit mir schwitza!® oder:

»oag doch was, es isch doch alles do.” Sein Fundus

war schier unerschopflich, er hatte im Haidach
einfach alles, was ein Flugmodellbauer im Alltag
brauchte. Durch sein Organisationstalent wusste
er sich Quellen zu erschlieflen, die fiir andere ver-
schlossen gewesen wiren.

Ich bin 1993 in den Verein eingetreten und schon
im gleichen Jahr wurde ich regelmifSiger Teil-
nehmer an den fiir Vereinsmitglieder reservierten
Werkstattabenden. Bis 18:00 Uhr waren seine Ju-
gendlichen da, ab 18:00 Uhr konnten wir dlteren
Modellbauer an unseren Fliegern basteln. Dass
die Ev. Kirchengemeinde im Haidach auch uns
die Werkstatt zur Verfiigung stellte, war seinem
Einsatz zu verdanken. Piinktdich um 22:00 Uhr
schloss Karlheinz die Werkstatt ab. Vorher muss-
te jeder seinen Arbeitsplatz und die Maschinen,
an denen er gearbeitet hatte, sauber putzen. Da
war er unerbittlich. Die ganze Woche iiber freute
ich mich auf diese Abende bei Karlheinz, auf das
Arbeiten am Modell, auf das Fachsimpeln, auf die
gemiitliche und lockere Atmosphire in der Werk-
statt. Bei den alljahrlichen Jahresfeiern im Januar
wurde Karlheinz nicht nur als Jugendwart, son-
dern auch als ,Seniorenwart” geehrt. Oft waren
wir mehr als ein halbes Dutzend Teilnehmer dort

Erinnerungen an Karlheinz Keck ¥

oben. In meine Zeit fielen vor allem zwei Projekte,

die beide auf Ideen von Karlheinz zuriickgingen.
Da war einmal der sagenhafte ,Nuri“, den Karl-
heinz entworfen und immer wieder verbessert
hatte. Aus Styropor schnitt er die Kerne fiir die
Flichen, anschlieffend wurden sie mit Abachi in
einem Vakuumsack beplankt. Das Rumpfboot war
urspriinglich aus Balsaholz, spiter hatte Karlheinz
einen GFK-Rumpf dazu hergestellt, in den man
einen Permax-Elektromotor einbauen konnte. Ich
besafl drei solche Modelle und bin bis vor ein paar
Jahren immer noch auf dem , Kopfle® bei Ehrsberg
damit am Hang geflogen. Das zweite Projekt, an
dem ich teilnahm, war der ,,Styro®, auch eine Idee
von Karlheinz und eigentlich zu jener Zeit, um das
Jahr 2000, revolutionir. Es handelte sich dabei um
ein Elektromotor-Modell mit Styropor-Rumpf
und Styropor-Flichen, beide Bauteile wurden mit
harzgetrinktem Glasgewebe stabilisiert, die Leit-
werke wurden aus Balsaholzbrettchen hergestellt.
Zwei kleine Permax-Motoren in den Flichen lie-
ferten den nétigen Vortrieb.

Ich habe vorhin des Ehrsberger ,Kopfle® im Siid-
schwarzwald bei Schonau erwihnt. 1999 war ich
das erste Mal dort oben und konnte mir in der Fol-
gezeit eine ,Ehrsbergwoche” ohne Karlheinz, seine
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Ehefrau Ursel und ihren Hund ,Senta® gar nicht
vorstellen. Sie logierten immer in ihrem Wohn-
wagen auf einem Campingplatz bei Mambach im
Wiesental, bei der ,Lady”, wie er die Besitzerin des
Platzes nannte. Sein damaliger roter Volvo war ein
Gegenstiick zur Werkstatt im Haidach. Was hatte
er nicht alles dabei! Tauchte ein Problem an einem
Modell dort oben auf, war die erste Adresse, an die
man sich wandte, natiirlich Karlheinz. Er wusste
immer Rat.

Noch zwei Beispiele, die mich personlich betrafen,
mochte ich erwihnen.

Ich habe 2009 von Markus Loos eine Ka6 gekauft,
die aus einer ersten Serie dieses schonen Modells
von MPX stammte und die Thomas Keck gebaut
hatte. Mit der flog ich 2011 auf eine riesige Eiche
beim Wildchen am Golfplatz. Nachdem Reinhard
Palnau, der eine Dienstleistungsfirma betrieb, mit
Seil und Steigeisen das Modell geborgen hatte, sah
ich die Bescherung: ein starker Eichenast hatte die
rechte Fliche an der Wurzelrippe bis zum Holm
eingedriickt. Fiir mich unreparierbar! Karlheinz er-
bot sich, das Modell wieder herzustellen, was ihm
auch tadellos gelang. Die Ka6 fliegt heute noch
und ist mein liebstes Schleppmodell.

e D1

Das letzte Mal nahm ich im Herbst 2013 seine
Hilfe in Anspruch. Ich hatte eine ,Elektro-Alpina®
gebaut, bei der der Motorsturz iiberhaupt nicht
stimmte, weil ich mich beim Einbau des Elektro-
motors auf die schon abgeschnittene Rumpfspit-
ze verlassen hatte. Beim Erstflug erlebte ich eine
bose Uberraschung: Schon wenige Sekunden nach
dem Start hing die Alpina senkrecht am Propeller
und hitte sich nach hinten iiberschlagen, wenn ich
nicht sofort den Motor ausgeschaltet und beherzt
nachgedriickt hitte. Ich ging mit meinem Problem
in die Werkstatt zu Karlheinz, der mir umgehend
einen Keil aus Sperrholz anfertigte, den wir an den

Motorspant schraubten, so dafl der Motor den né-
tigen Sturz bekam und der Fehler war behoben.

Mit dem Tod von Karlheinz im Jahre 2015 verlor
der Verein eine seiner markantesten Personlichkei-
ten. Vereinsmitglieder, die nach langer Modellflug-
Abstinenz jiingst wieder den Modellflug aufgenom-
men haben, nennen mit Achtung seinen Namen.
Er wird im Verein unvergessen bleiben.

Olbronn-C

Urrn e.v

Nicht nur in der Werkstatt - hier bei der Schulung
auf dem Platz (Lehrer-/Schiiler-Betrieb)
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von Giinter Pelz

Mit dieser Aktion beteiligt sich unser Verein, zusammen mit anderen
Vereinen aus Olbronn-Diirrn, seit geraumer Zeit daran, die Sommer-
ferien auch fiir daheimgebliebene Schulkinder, abwechslungsreich zu ge-
stalten. In der Regel am vorletzten Feriensamstag kommen dann etwa
15 bis 20 angemeldete Kinder erwartungsvoll auf unseren Platz. Fiir die
drei bis vier veranschlagten Stunden ist eine Bastelarbeit, Modellfliegen
im Lehrer-Schiiler-Betrieb, ein Wettbewerb mit
Siegerehrung  und ein  abschlieflendes
Wiirstle-Grillen vorgesehen.

Im  Wech- * 2N sel fanden
in der Ver- / gangenheit
die  “An- £ fertigung
eines Bu- ————— merangs , der
“Bau einer Rakete mit Treibsatz” und die “Kon-

fektionierung eines kleinen Styropormodells” statt. Das bedarf natiir-
lich der Vorbereitung; diese wird von denjenigen Mitgliedern, die in

der Haidacher Werkstatt aktiv sind, unter der Fe- ja.derfiithrung

unseres Jugendleiters Rolf Braun mit em Enga-
gement geleistet. Diese Mitglie- ibernehmen
dankenswerterweise auch didlke F V4 Anleitung  der
Kinder beim Basteln und die = "4\ ¥ \fb’ Durchfithrung  des
Wettbewerbs mit den angefertig28 "W X ten Flugobjekten.

Eine besondere Freude ~ #)* &%
. . . ~ Z1IN! N 4 .
fir die Kinder, wenn #1) 7 sich gegen

Kinderferienprogramm

der Veranstaltung ein grofles Schleppmodell in die Liifte erhebt, in aus-
reichender Hohe iiber den Kopfen der Kinder sich ferngesteuert eine
Klappe 6ffnet, und Siifligkeiten auf den Platz herab regnen.

- Begriiflung
% und Piloten-
| Besprechung
durch
- Thomas Keck

Von den
Kindern
bemalt:

Willi Jaggy, pensionierter Lehrer, weckt
das Interesse
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Das ,,fliegerische Highlight* einmal im Jahr

auf dem Hahnenmoos-Pass

2000 m

[m September 1986 haben drei engagierte Vereinsfreunde auf der Suche nach einem hoch-
alpinen Fluggebiet die erste Seite dieses Kapitels aufgeschlagen.

von Klaus Nauheimer

Bis heute 2020 haben wir 34 Jahre in ununterbrochener Folge auf dem Hahnenmoos-Pass
erlebt. Dort oben schlossen wir enge Freundschaften zu Schweizer Modellfliegern und deren
Familien, die nun schon mehrere Jahrzehnte andauern.

Wir, das sind Sepp Egger (), Gerhard Wildermuth (%), Michael Armbruster, Manfred Fiess,
Thomas Keck, Markus Loos und Klaus Nauheimer und ein Vereinsfreund, der Hahnenmoos
einmal erleben mochte.

Einmal im Jahr genieflen wir auf dem Berghotel Hahnenmoos gemeinsam mit unseren
Schweizer Freundinnen und Freunden bei ausgezeichneter Gastronomie eine Woche in die-
ser einmaligen Bergwelt. Das herrliche Panorama fasziniert gewaltig. Im familidren Freun-
deskreis tanken wir dabei viel Erholung und Energie. Eine Woche auf dem Hahnenmoos in
2000 m Héhe hile uns kérperlich fit und verlangt die Herausforderungen von Wetter, Wind
und Thermik beim Modellfliegen zu meistern.

In 34 Jahren hat sich die Technik rund um das Modellfliegen in rasanten Schritten weiter-
entwickelt. Kein Wunder, dass viel Expertenwissen iiber interessante Neuentwicklungen das
eigene Fachwissen auf dem Hahnenmoos-Pass ,befliigelt” und der Entschluss zum Bau neuer
Modelle oder zur Anschaffung neuer, verbesserter Ausriistung dort oben reift.

Fiinf weit auseinandergelegene Start- und Landeplitze laden in dieser hochalpinen Land-
schaft zum Modellfliegen ein.

Ein typischer Modellflugtag beginnt zunachst mit einem kriftigen Friihstiick. Dabei wird
der aktuelle Wetterbericht von ,Meteo Swiss“ mit den lokalen Wetterverhéltnissen und der
Windrichtung abgeglichen, die uns der Windsack auf dem Schalmi im Osten, auf dem Lavey
im Norden und die Schweizer Fahne im Westen anzeigen. Die speziellen Wetter-Apps pro-

ii.d.M.

gnostizieren detailliert auf die Stunde aus welcher Richtung welche Windstirke an welcher
Stelle im weitriumigen Fluggebiet zu erwarten ist. Noch vor 10 Jahren war die Entschei-
dung, von welchem der fiinf Start- und Landeplitze heute geflogen werden kann, wesentlich
schwieriger. Auch die Tagesform spricht bei jedem einzelnen Modellflieger ein gewichrtiges
Wort mit. Im ,Hangar® unserer Werkstatt unmittelbar neben dem Hotel werden fiir den
Flugtag die letzten Vorbereitungen getroffen, die Trinkflaschen gefiillt, die Akkus gecheckt,
nachgeladen und das fiir den Tag ausgewihlte Segelflugmodell flugfertig montiert. Spates-
tens zu diesem Zeitpunkt kennt jeder, der nicht zu den ,,Unschliissigen® zdhlt, Ziel und Zeit
fiir den gemeinsamen Aufbruch. Die schonsten Startplitze erreichen wir in gut 45 bis 60
Minuten Fuf8marsch auf teilweise schmalen, steinigen Gratwegen.

Mit gut 10 bis 15 kg Gepick bei Modellen mit grofler Spannweite (4 m bis 5,50 m) kommt
da schon mal der Gedanke an ,Sherpas” auf — den unentbehrlichen Lastentrigern bei Ge-
birgstouren. Modellfliegen heifdt hier zundchst mal Modellsport. Aber die Freude an der
grandiosen Aussicht ins Tal und zu den steilen, hohen Felswinden entschidigen auf der
Wanderung und am Startpunkt. Stimmen dann auch noch Windstirke und -Richtung geht
es in die Luft. Aufgrund jahrelanger Erfahrung kennen wir die besonderen Stellen an denen
abhingig von der Windrichtung sehr wahrscheinlich die Thermik zu finden ist. Findet man
keine — so ist etwas Nervenstirke gefragt und man spiirt auch seine Herzfrequenz. Schwere
Schnappatmung setzt aber selten ein, denn die jahrelange Erfahrung oder die wertvollen
Tipps der ,Mitflieger” weisen immer den direkten Weg in die Thermik und ... nichts ist
schoner als dann mit fiinf bis sechs Meter pro Sekunde wegzusteigen. Manchmal gehen
diese ,erhebenden®, unvergesslichen Momente einem in der darauf folgenden Nacht auch
im Traum nach.

Das grofie Segelflugmodell nimmt in der Thermik schnell an Fahrt auf. Kurbelt man den
Bart (Thermikschlauch) bis auf 500-700 m Hohe iiber dem Startpunkt aus, heifft es dann fiir
die meisten Piloten ,fliegen bis der Arzt ...oder der Steinadler kommt* ©.
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Ist der ,Revierchef* heute gut drauf oder auf Angriff gepolt? Meistens hilft respektvolles Ab-
standhalten oder man entkommt mit knapper Not seinen Fingen d.h. Blessuren am Hohen-
leitwerk ©. Fiir diejenigen Freunde, die zuschauen, immer ein abwechslungsreiches Schau-
spiel ©. Und so heifdt es nach einem spannenden Flug aufgepasst bei der Landung, die auf
Anhieb gelingen sollte, ansonsten ist der Abend bei Reparaturarbeiten gesichert. Auf jeden
Fall gibt es nach einem unvergesslichen Flugtag und einem vorziiglichen Abendessen im
Kreise der Freundinnen und Freunde bei einem Glas Rotwein viel zu erzihlen und zu lachen.

Und so heiflt es bei uns im Verein cinhcllig, wenn wir mit unseren Flugmodcllcn wieder gut
erholt zu Hause eintrudeln:

.nach dem Hahnenmoos ist vor dem Hahnenmoos“ © © ©.

Auf dem Schalmigrad

/ Hahnenmoospass in

- einer Hohe von 2000 m
vor einer Wolkenwand,
die zur Flugpause
zwingt, am 16.08.2005.
- Die Modellflieger vom

. MFC mit Schweizer
Fliegerfreunden

Vom Regenbolzhorn aus (der Aufstieg kostet schon etwas Miihe) hat man einen herr-
lichen Uberblick iiber ,,unser” Fluggebiet auf dem Hahnenmoospass:

links unten Adelboden, direkt vor uns die Amertenspitz mit darunterliegendem Luigli,
einem herrlichen Fluggebiet (Ost) und rechts oben der Wildstrubel

Sunset auf dem Hahnenmoospass aus der Vogelperspektive
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Frauen im Verein

von Christian Hock

Wie im richtigen Leben haben Frauen in unserem Verein einen hohen Stellenwert. Sei es
bei Kuchenspenden, Salat, Dessert oder Beilagen zum Vereinsfest beisteuern oder auch
tatkriftig anpacken, wenn Not an Mann ist.

Beim Modellflugsport trifft man allerdings nur selten auf das weibliche Geschlecht. Aber
unser Verein hat auch hier etwas zu bieten. Die nachfolgenden Zeilen sandte uns unser
Mitglied und Familienvorstand einer Modellflug-Familie, Christian Hock:

Christine hat durch mich zum Hobby gefunden. Das war so um 1991/92. Anfangs war sie
nicht so begeistert. Hat dann aber doch mal probiert und Interesse daran gefunden. Wir
haben viel Zeit zusammen auf div. Flugplitzen verbracht, waren auch viel in Urlauben an
div. Hiangen in D, A, CH, F und auch mal auf den Kanaren unterwegs. Schwerpunkt bei
Christine war immer der Hangflug, F-Schlepp und E-Segler sowie Schaumwaffeln.

1998 sind wir hier in Neulingen gelandet. Nach kurzer Orientierungsphase in den um-
liegenden Vereinen haben wir uns schnell fiir den MFC entschieden. Anfangs fiihlte sich
Christine schon etwas auflen vor, das hat sich aber dann recht schnell geindert ©.

Dann kam 2004 unser Elias zur Welt.
Sein Start war etwas schwierig, da ist
die Modellfliegerei etwas zuriickge-
standen. Bald aber schon war er im-

mer beim Fliegen dabei und mit 3-4

[ ¢ > : Jahren hat er im L/S-Betrieb schon
L ———— s.eincherst.;n Versuch:h gestartet... Chri?-
beim Fl agschlepp tine hat ihn erst noch unterstiitzt, sie

hat etwas zuriickgesteckt was leider
auch so geblieben ist. Mittlerweile ist Elias begeisterter Modellflieger (Betonung auf Flie-
gen ...) und wir sind momentan nicht mehr so viel wie frither, aber immer noch regel-
miflig aktiv. Hoffentich wird es insbesondere bei Christine wieder mehr und fiir uns
weiterhin ein gemeinsames Hobby.

Christine Hock beim hochalpinen Segelflug -
der Konigsdisziplin
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Bild oben:

Kameradschaft ist alles und
wird beim Fliegen und in den
Pausen gepflegt — (v.l.n.r.) Joe
Marquardt, Bernhard Slabon,
Uwe Frohn und Hans Glatthorn
mit seinem Motorsegler Alpina

5001

Bild links:

Langjihrige Modellfliegerfreunde
Willy Jaggy und Ehrenmitglied
Gerhard Wildermuth ()

im Gesprich wihrend des
Vereinsfestes am 15.07.2015

Eine ASK 18 beim Landeanflug aus éstlicher Richtung — gesteuert von
Markus Loos wihrend des Vereinsfests am 21.07.2012

Unser immer hilfsbereiter und fiirsorglicher Schlepp-Pilot Richard
Engelhardt beim Samstag-Nachmittagsfliegen am 16.07.2016 mit
seinem Motorschleppmodell Bellanca Decathlon
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MULTIPLEX

FUNWING

Das Modellflug- Fest-lval

23.-24.
Mai 2020

BRUCHSAL

INFO UNTER:
WWW.FUNWING.DE _
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